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Offener Brief: Veolia Verkehr fordert faire Bedingungen fiir den Schienenfern-
verkehr in Deutschland und ein Ende der Benachteiligung der Schiene

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

wie Sie vielleicht wissen, ist die Veolia Verkehr GmbH das einzige privatwirtschaftliche
Unternehmen, das bereits seit nunmehr zwélf Jahren mit dem InterConnex attraktive
Reisemdglichkeiten im deutschen Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) angeboten hat.
Unser eigenwirtschaftlicher Fernverkehrszug verkehrt noch bis zum 13. Dezember
2014 taglich zwischen Leipzig, Berlin und Rostock/Warnemiinde. Danach missen wir
den Betrieb zu unserem Bedauern und zum Bedauern sehr vieler Fahrgéste und
Mandatstrager in den Regionen leider einstellen.

Grund dafilir sind vor allem politische Entscheidungen auf Bundesebene, die es uns
nicht langer moéglich machen, dieses eigenwirtschaftliche Fernverkehrsangebot
aufrecht zu erhalten. Der erdriickenden Konkurrenz durch parallel verkehrende Fern-
buslinien, welche keine Maut bezahlen miissen und zugleich einen ruinésen Wettbe-
werb flihren, kénnen wir auf Dauer im Schienenverkehr nichts entgegensetzen. Bei
der Schieneninfrastruktur gilt der Grundsatz der Nutzerfinanzierung, den es so fur den
StraBenverkehr unverstandlicherweise nicht gibt. Dieser Grundsatz der Nutzerfinan-
zierung fiihrt zu stetig steigenden Gebtihren fir die Nutzung von Gleisen und
Bahnhofen. Die zusatzliche Belastung der Bahnen durch die EEG-Umlage schadet der
Schiene zusétzlich.

Inzwischen verkehren zum Beispiel allein zwischen Leipzig und Berlin fast sttindlich
Fernbusse mit Ticketpreisen zwischen 7 und 9 Euro je Strecke. Uns mit den
Fernbussen einen zerstorerischen Preiskampf um Kunden zu liefern, kénnen und
wollen wir uns als wirtschaftlich arbeitendes Unternehmen nicht leisten. Der Grund ist
ganz einfach: Fur den Betrieb des InterConnex entstehen unserem Unternehmen sehr

Veolia Verkehr GmbH

Sitz: Berlin, Amtsgericht Charlottenburg, HRB 100617 B, USt-1dNr. DE 211206837

Bankverbindung: UniCredit Bank AG — HypoVereinsbank Frankfurt a. M., Kto. 8287325, BLZ 50320191
IBAN: DE13 503201910008 2873 25, BIC: HYVEDEMM430

Rechnungsadresse: Veolia Verkehr GmbH, Buchhaltung soo, Postfach 511258, 13372 Berlin



@ veoua

VERKEHR

hohe Kosten fur die Nutzung von Gleisen und Bahnhdfen, die im Eigentum der
Deutsche Bahn AG (DB) sind. So kostet beispielsweise alleine die Trassennutzung pro
Fahrt und pro Richtung 1.300 Euro zuziiglich 400 Euro Stationsgebihren. Auf den ein-
zelnen Fahrgast herunter gerechnet entstehen uns derzeit Kosten von rund 11 Euro
nur fur die Nutzung der Infrastruktur.

Sie sehen an diesem Beispiel, dass es auf Grund politischer Vorgaben kalkulatorisch
kaum maglich ist, auf der Schiene Ticketpreise anzubieten, die mit den Fernbussen
mithalten kénnten. Zumal die Infrastrukturgebihren im Bahnbereich auf Grund des
immensen Sanierungsbedarfs weiter zu steigen drohen und DB Netz keinerlei Anreize
bietet, die den Wettbewerb auf der Schiene fiir Konkurrenten preislich attraktiver
machen wirden.

Diesem eigenwirtschaftlichen SPFV stehen die Fernbusse entgegen, die in Deutschland
keinerlei Geblihren fur die Nutzung der StraBe oder sonstiger 6ffentlicher Infrastruktur
entrichten missen und damit ganz anders kalkulieren kdnnen. Der Schienenverkehr in
Deutschland wird hier auf Grund falscher politischer Vorgaben gezielt benachteiligt,
was vor allem den SPFV auf Dauer ernsthaft in Frage stellt. Davon betroffen sind alle
Unternehmen, die in Deutschland Fernverkehr auf der Schiene anbieten bzw. kiinftig
noch anbieten wollen.

Veolia Verkehr hat sich mit dem InterConnex nunmehr seit Uber einem Jahr diesen
unfairen Bedingungen gestellt - vergeblich. Auch wir haben uns lange fiir die Zulas-
sung von Fernbuslinien stark gemacht und sehen durchaus, dass Fernbusse in
Deutschland eine Nachfrage und einen Markt bedienen, insbesondere in Bereichen, wo
sich die DB in den letzten Jahren immer weiter zurlickgezogen und zahlreiche Stadte
vom SPFV abgehéngt hat.

Der Fernbus kann in vielerlei Hinsicht eine Ergdnzung zum Schienenverkehr darstellen.
Daflr missen jedoch zwischen den Verkehrstragern halbwegs faire Wettbewerbs-
bedingungen herrschen. Dass die Offnung des Fernbusmarktes nach so kurzer Zeit
bereits dazu fuhrt, dass eigenwirtschaftliche SPFV-Angebote nicht mehr rentabel zu
erbringen sind, war von der Politik so sicherlich nicht beabsichtigt.

Der InterConnex war DIE Alternative flir umweltbewusste und preissensible Fahrgaste,
die schnell, sicher und komfortabel zwischen Leipzig, Berlin und Rostock/Warnemunde
reisen wollten. Wir haben viele treue Stammkunden, die gerne auch weiterhin preis-
wert, umweltfreundlich und bequem per Bahn und nicht in engen Fernbussen auf der
Autobahn reisen moéchten. Doch trotz unterschiedlicher Bemihungen, die Wirtschaft-
lichkeit des InterConnex zu verbessern, sind wir gezwungen, den Betrieb unseres
Zuges zum kommenden Fahrplanwechsel einzustellen.

Veolia Verkehr steht weiterhin zum Wettbewerb im SPFV und wiirde gerne eigene

Fernverkehrsangebote aufrechterhalten. Doch dafiir miissen die Rahmenbedingungen
fair sein, damit GUberhaupt wirtschaftliche Angebote gemacht werden kénnen.
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Die Politik muss entscheiden: Soll es auch kiinftig die Méglichkeit fur Wettbewerb im
SPFV geben? Sollen auch weiterhin Ober- und Mittelzentren an den Schienenfern-
verkehr angebunden bleiben? Soll es auch kiinftig preislich attraktive Angebote flr
Fahrgaste des umweltfreundlichen Schienenverkehrs jenseits der DB geben?

Nach unserer Auffassung wird es diesen Wettbewerb im Schienenfernverkehr bald
nicht mehr geben, wenn sich an den Rahmenbedingungen zur Erbringung von eigen-
wirtschaftlichen SPFV-Leistungen in Deutschland nichts Wesentliches andert. Unter den
gegenwartigen Bedingungen ist nicht nur nach unserer Meinung auf Dauer eigen-
wirtschaftlicher SPFV wirtschaftlich nicht mehr darstellbar. Selbst die DB zieht sich mit
ihren Intercity-Zligen aus Kostengriinden immer weiter aus der Flache zuriick.

Wer diese Entwicklung verhindern will, muss jetzt gegensteuern!

Gerne mochten wir Sie bei dieser Gelegenheit dazu einladen, noch einmal eine Fahrt
mit dem InterConnex von Berlin aus zu unternehmen, um sich von der Qualitat
unseres Angebotes zu (iberzeugen und zu sehen, welches Mobilitdtsangebot die Fahr-
gaste ab 14. Dezember 2014 zwischen Leipzig, Berlin und Rostock/Warnemuinde ver-
lieren werden.

Natirlich stehen wir fir weitere Gesprache zur Verfligung.

Christia /’Sc

Vorsitz¢nder der Geschaftsfuhrung

Seite 3/3 | 24.11.2014



